Miinchen - Der Wirtschafts-
berater der Bundesregierung,
Peter Bofinger, spricht sich fiir
eine voriibergehende Ver-
staatlichung des deutschen
Autobauers Opel aus. Bofin-
gerist Professor fiir Volkswirt-
schaft und als einer der ,fiinf
Wirtschaftsweisen“ Mitglied
im Sachverstdndigenrat zur
Begutachtung der gesamtwirt-
schaftlichen Entwicklung.

== Der deutschen Autoin-
dustrie droht ein massiver
Stellenabbau. Experten er-
warten, dass 2009 bis zu
100 000 Arbeitspldtze weg-
fallen. Herr Bofinger, kann
die Autobranche den Crash
noch vermeiden?
Die stark vom Export abhén-
gige deutsche Autoindustrie
leidet unter einer weltweiten
Nachfrageschwéche. Leider
wurde auch im Inland wenig
dafiir getan, die Nachfrage zu
stiarken. , Autos kaufen keine
Autos“ — dieser Satz von Hen-
ry Ford wird leider gerne ver-
gessen. In Deutschland sind

,JAutos kaufen keine Autos”

Interview mit dem Regierungsberater Peter Bofinger iiber die Krise der deutschen Autoindustrie und Hilfen des Staates

die Reallohne seit Jahren
nicht mehr gestiegen. Die Al-
tersversorgung wird schlech-
ter, die Sparquote immer ho-
her. Auch die Industrie hat es
versdaumt, die Arbeitnehmer
stirker am Unternehmenser-
folg partizipieren zu lassen.

m= Wie kann der Staat

den deutschen Autobau-

ern helfen?
Die Bundesregierung wére
gut beraten, einen breiten An-
satz zu wihlen, statt weiter
nur Symptome zu kurieren.
Wir brauchen dringend mehr
internationale Kooperation
in der Wirtschaftspolitik. Ziel
muss sein, dass alle bedeuten-
den Staaten einen Beitrag
leisten, um weltweit die
Nachfrage zu stdrken. Leider
wurde beim G20-Gipfel in
Washington eine Chance ver-
tan: In Anbetracht der Rezes-
sion und der schwersten Krise
der Nachkriegszeit hétte ich
mir klarere Worte gewiinscht
und eine gemeinsame Kon-
junktur-Initiative.

Peter Bofinger
ist einer der funf
Wirtschaftsweisen

== Der Opel-Konzern hat
Bund und Ldnder um eine
Blrgschaft gebeten. Wird
der Staat aktiv?
Der Staat muss bei Opel aktiv
werden. Nur leider hat
Deutschland in diesem Be-
reich wenig Erfahrung. Erlau-
ben Sie mir einen medizini-
schen Vergleich: Die deut-
sche Wirtschaftspolitik war
bisher eher auf die Verord-
nung homoopathischer Ga-
ben ausgerichtet. Jetzt aber
kommen jeden Tage Konzer-
ne mit groleren Verletzun-
gen, die man nur chirurgisch
behandeln kann.

== Was bedeutet das kon-

kret fur Opel?
Im Fall Opel sollte die Bun-
desregierung erwégen, den
deutschen Konzern zeitweise
zu verstaatlichen, um ihn
nach iiberstandener Krise
moglichst bald wieder an pri-
vate Investoren weiterzuver-
kaufen. Dazu miisste Opel
natiirlich aus dem US-Mut-
terkonzern herausgeldst wer-
den. Fiir den Staat konnte
diese Losung besser sein als
einen Milliardenbetrag zu
iiberweisen, ohne zu wissen,
wohin das Geld genau flief3t.

= Wirde es den Staat
nicht CGberfordern, einen
Autokonzern mit vier Wer-
ken und 26 000 Mitarbei-
tern zu ibernehmen?
Ich denke nicht. Frankreich
hat fiir solche Zwecke sogar
einen eigenen Staatsfonds.

mm Kann der Staat einem
einzigen Konzern helfen,
ohne flir andere einen Pré-
zedenzfall zu schaffen?

Bei einer tempordren Uber-
nahme in Staatseigentum se-
he ich weniger die Gefahr,
dass andere Konzerne folgen.
Die meisten deutschen Auto-
bauer und Zulieferer werden
kaum ein Interesse daran ha-
ben, voriibergehend in Staats-
eigentum {iberzugehen.

mm  Politiker fordern fir
die gesamte Automobil-
branche einen staatlichen
~Rettungsschirm” wie zu-
vor fur die Banken.
Das scheint mir weit {iberzo-
gen. Ich sehe die Gefahr, dass
immer mehr Branchen An-
spriiche anmelden und wir
am Ende die Dimensionen
aus dem Auge verlieren. Der
Staat kann nicht fiir die ge-
samte deutsche Wirtschaft
Schirme aufspannen. Viel
wichtiger wire es, jetzt die all-
gemeinen Rahmenbedingun-
gen zu verbessern und die
Konjunktur anzukurbeln.
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