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Vorstellung & Werdegang

Studium an der Universitat Wurzburg (Bachelor WiWi & Master International Economic Policy)

Promotion an der Universitat Wurzburg (Prof. Dr. Peter Bofinger)

Wissenschaftliche Mitarbeiterin am Lehrstuhl von Prof. Bofinger (2017-2023)

Nebenberufliche Lehrtatigkeiten an der Frankfurt School of Finance & Management und der Hochschule
fur Technik und Wirtschaft Aalen

Seit 10/2023 Referentin fur Wirtschaft & Statistik beim Verband der Internationalen

Kraftfahrzeughersteller (VDIK)
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Aufgaben und Funktion von Wirtschaftsverbanden (I)

Was ist ein Verband?

= Allgemein: Gemeinschaft von Personen, die sich zusammenschliel3en, um gemeinsame
Interessen zu vertreten und gemeinsame Ziele zu verfolgen

= Genauer: Vereinigungen von Unternehmern (und Unternehmen) des gleichen fachlichen
Wirtschaftszweiges, die die gemeinsamen wirtschaftlichen Interessen ihrer Mitglieder
fordern und bes. gegenuber der Offentlichkeit, gegentiber den staatlichen Regierungs-,
Verwaltungs- und Gesetzgebungsorganen und gegenuber anderen Wirtschaftszweigen

vertreten

Quelle: Gabler Wirtschaftslexikon
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Aufeaben und Funktion von Wirtschaftsverbanden (I1)

Grundlegende Aufgaben von Wirtschaftsverbanden

= Interessenvertretung: Vertreten der Mitgliederinteressen gegentber Politik, Wirtschaft und
Offentlichkeit

= Fachliche Beratung und Unterstitzung: Bereitstellung von Expertise und Hilfestellung fur Mitglieder u.a.
in rechtlichen, wirtschaftlichen und technischen Fragen

= Netzwerkarbeit: Forderung des Austauschs und der Zusammenarbeit zwischen Mitgliedern sowie mit
externen Akteuren unter Wahrung kartellrechtlicher Vorgaben

= |Informationsvermittlung: Sammlung, Aufbereitung und Weitergabe relevanter Marktdaten, Statistiken
und Trends, sowie fruhzeitige Information Uber politische und regulatorische Entscheidungsprozesse

= Gestaltung von Rahmenbedingungen: Einflussnahme auf gesetzliche und regulatorische Vorgaben
durch Stellungnahmen und Lobbyarbeit

Quelle: Gabler Wirtschaftslexikon
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Wirtschaftsverbandslandschaft in Deutschland

Dachverbande

= Bundesverband der
Deutschen Industrie (BDI)

= Deutscher Industrie- und
Handelskammertag (DIHK)

= Bundesvereinigung der
Deutschen
Arbeitgeberverbande (BDA)

= Zentralverband des
Deutschen Handwerks (ZDH)

= Deutscher Bauernverband
(DBV)

Industrieverbande

= Verband der
Automobilindustrie (VDA)

= Verband Deutscher
Maschinen- und
Anlagenbau (VDMA)

= Zentralverband
Elektrotechnik- und
Elektronikindustrie (ZVEI)

= Bundesverband der
Energie- und
Wasserwirtschaft (BDEW)

Branchenverbande

Handelsverbande

= Handelsverband
Deutschland (HDE)

= Bundesverband
GrolRhandel,
AulRenhandel,
Dienstleistungen (BGA)

Fachverbande

Dienstleistungsverbande

= Bundesverband
Informationswirtschaft,
Telekommunikation
und neue Medien
(Bitkom)

= Deutscher
Reiseverband (DRV)

= Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller (VDIK)
= Bundesverband der Agrarhandel (BVA)

= Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV)

= Bundesverband der Pharmazeutischen Industrie (BPI)
= Verband Deutscher Sportfachhandel (VDS)

= Verein deutscher Werkzeugmaschinenfabriken (VDW)

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.

Arbeitgeberverbande

= Bundesarbeitgeberverband
Chemie (BAVCQ)

= Arbeitgeberverband der
Metall- und Elektroindustrie
(Gesamtmetall)

= Arbeitgeberverband der
Bauwirtschaft (AGV Bau)

= Vereinigung der
kommunalen Arbeitgeber-
verbande (VKA)

Regionale
Wirtschaftsvertretungen

= |[ndustrie- und
Handelskammern (IHKSs) (z.
B. IHK Frankfurt am Main)

= Handwerkskammern (z. B.
Handwerkskammer
Dusseldorf)

= Regionale
Arbeitgeberverbande (z. B.
Vereinigung der
hessischen Unternehmer-
verbande)

Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa Gei3endorfer
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* |[nternationale
Wirtschaftsverbande
(z.B. American
Chamber of Commerce
in Germany)

= Ubergeordnete
Netzwerke und
Spezialverbande (z.B.
Germanwatch,
Berufsverband
Deutscher
Psychologinnen und
Psychologen)
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Struktur der automobilen Interessensvertretung in Deutschland

Verband der

Automobilindustrie Verband der deutschen Automobilhersteller und -zulieferer

VDA
o

V D I I( Verband der Internationalen Verband der internationalen Automobilhersteller
Kraftfahrzeughersteller e.V.

Verband der angeschlossenen deutschen Automobilhandler und -
werkstatten
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Unsere
Mitglieder

36 Marken.
13 Lander.

1 Starker Verband.

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.
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Jie Internationa

en Kraftfahrzeug-

nersteller in Det

VDIK-Reprasentanz in Berlin

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.
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Aufeaben als Verbandsreferentin

VDIK VDIK VDIK

Aufbereitung von Marktdaten und Durchfuhrung statistischer Analysen

Monitoring und Aufbereitung makro6konomischer Themen, insb.
konjunkturelle Entwicklung in Deutschland

Erstellung von Fachpublikationen und Studien

Interne Briefings der Prasidentin und des VDIK-Teams, Unterstltzung der
Offentlichkeitsarbeit

Durchfuhrung von Gremiensitzungen
Vertretung des VDIK bei Konferenzen und sonstigen Veranstaltungen

Mitgliederbetreuung und Networking

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa GeiBenddrfer 10
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Verbandsreferent(in): Voraussetzungen &
tinstiegsmoglichkeiten

Voraussetzungen: Abgeschlossenes wirtschaftswissenschaftliches
Studium, optimalerweise mit wirtschaftspolitischen und/oder
okonometrischen Schwerpunkten

Promotion hilfreich, aber nicht zwingend notwendig

Notwendige (Soft) Skills: analytische Fahigkeiten,
Kommunikationsstarke, Datenvisualisierung, Eigen-
verantwortlichkeit, Projektmanagement, kritisches Denken,
Lernbereitschaft und Anpassungsfahigkeit, temporare
Belastbarkeit und Flexibilitat; Kenntnisse der tblichen Office- und
Statistik-Programme, gute Englischkenntnisse

Einstieg: Direkteinstieg moglich, Traineeprogramme in grol3eren
Verbanden; einschlagige Praktika hilfreich

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa GeiBenddrfer 11
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Der Automobilmarkt in Deutschland:
Grundlegende Zahlen & Trends

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa GeiRendorfer
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Weltweiter Pkw-Markt

Pkw-Verkaufe
2023 Pkw-Verkaufe: Jahrliche Veranderungsraten

. 25%
china | >0 .320.061
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15%
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... Deutschland |l 2.844.609
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Bedeutung der Automobilbranche fur Deutschland

Anteil an der Bruttowertschopfung nach Landern: Hersteller von Kraftfahrzeugen
(% des gesamten verarbeitenden Gewerbes, 2022)

Bruttowertschopfungsanteil nach Branchen: Deutschland
(% des gesamten verarbeitenden Gewerbes, 2022)

Slowakei 21,3% | Herstellung von Kraftwagen und Kraftwagenteilen | 16,0%
Tschechien 17.2% _— y ':f'a“h‘”eﬁba“ 15,9%
erstellung von Metallerzeugnissen
0,
|DeUtSCh|a_nd | 15,5% Herstellung von chemischen Erzeugnissen
Rumanien 1 5,5% Herstellung von elektrischen Ausristungen
Unga n 14,5% Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln
Schweden 13,6% Herstellung von Datenverarbeitungsgerdten
Herstellung von Gummi- und Kunststoffwaren
Metallerzeugung und -bearbeitung
0,
Po!en 8’5 % Herstellung von pharmazeutischen Erzeugnissen
Spanlen 8,3% Herstellung von sonstigen Waren
Serbien 7.3% Herstellung von Glas und Glaswaren, Keramik
Frankreich 7,0% Sonstiger Fahrzeugbau
Slowenien 6.5% Reparatur und Installation von Maschinen und Ausr.
Malt 6' o Kokerei und Mineral6lverarbeitung
alta '5 % Herstellung von Papier, Pappe und Waren daraus
. Portugal 6,2% Herstellung von Holz-, Flecht-, Korb- und Korkwaren
Osterreich 6,1% Herstellung von Mébeln
Bu|garien 5,2% Getrankeherstellung Q
; Herstellung von Druckerzeugnissen o
Italien 5,1% Herstell Textili 2
. erstellung von Textilien B
0,
Belglen 3’4/0 Tabakverarbeitung g
Estland 3:1 % Herstellung von Bekleidung §
(1) Herstellung von Leder, Lederwaren und Schuhen QO
Niederlande 2,9% I der, Led d Schuh &
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Bedeutung der Automobilbranche fur Deutschland

Beschaftigung nach Industriesektor
(% der Gesamtbeschaftigung in der Industrie, 2022)

4,6%
4,6%

Slowakei
Tschechien
Ungarn
Rumanien
hw n
Deutschland
Polen
Slowenien
Frankreich
Osterreich
Belgien
Bulgarien
Portugal
Spanien
Italien
Estland
Niederlande
Danemark
Litauen
Finnland
Island
Lettland
Kroatien
Schweiz

W Hersteller von
Kraftfahrzeugen

B Hersteller von
Kraftwagenteilen
und -zubehor

W Handel mit
Kraftfahrzeugen

0% 1% 2% 3% 4% 5%

Quelle: Eurostat
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Interne Ausgaben fiir Forschung und Entwicklung nach
Wirtschaftszweigen (%): Deutschland

Information / Kommunikation
8%

. Maschinenbau
9%

Elektroindustrie
16%

Automobilindustrie
35%

Quelle: VDA
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Pkw-Neuzulassungen in Deutschland: Q1-03
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Internationale Hersteller™ in Deutschland

* Landerzuordnung nach Hauptsitz

Marktanteile im Pkw-Markt
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Internationale Hersteller™ in Deutschland

* Landerzuordnung nach Hauptsitz

China
Schweden

) 2%
Rumanien % Japan

5% “ 18%
Italien
6%

% aller internationalen
Neuzulassungen in DE
Jan-Okt 2024

USA

11% Tschechien

15%

Spanien
12%
Frankreich

Korea 13%
13%

MIAA Va8 : 924n0S
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Internationale Hersteller*

* Landerzuordnung nach Hauptsitz

China
2%

Schweden

Rumanien 5%
oW
Italien ‘
6%

% aller internationalen
Neuzulassungen in DE
Jan-Okt 2024

Japan

USA
11%

Spanien
12%
Frankreich

Korea 13%
13%

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.

Tschechien

in Deutschland

Deutschlandweit meistverkaufte Pkw-Modelle
Januar - Oktober 2024

VW Golf 83.371
VW T-Roc 63.478
VW Tiguan 55.764
Skoda Octavia 43.629
Opel Astra 41.222
VW Passat 40.177
Opel Corsa 36.199
VW Polo 32.022
Seat Leon 31.232

BMW 3er 29.468

Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa Gei3endorfer
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Internationale Hersteller weltweit

Weltweit meistverkaufte Pkw-Marken Weltweit meistverkaufte Pkw-Modelle
Januar - Oktober 2024
Januar - Oktober 2024

Toyota Corolla
Tesla Model Y
Toyota 7,49 Toyota RAV4
Ford F-Series
Volkswagen Honda CR-V
Chevrolet Silverado
Honda Hyundai Tucson
Toyota Camry
Hyundai 3,06 Kia Sportage
BYD SONG
Ford 2,95
Europaweit meistverkaufte Pkw-Modelle
BYD 2,95 Januar — Oktober 2024
. Dacia Sandero
Nissan Renault Clio
Volkswagen Golf
Chevrolet Volkswagen T-Roc o
. Dacia Duster o
Kia 2,41 ®
Lada Granta °
Volkswagen Tiguan 2
Mercedes N Tesla Model Y g
Toyota Yaris 3
Mio. Pkw-Verkaufe Skoda Octavia 5

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa GeiBenddrfer 20



Trends im deutschen Automarkt

Durchschnittsalter im Pkw-Bestand

in Jahren
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Durchschnittliche Jahresfahrleistung

2014 =100
110
105
100
9 -5,8%
-7.5%
90
11.2%
4 0,
o 12.7%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Pkw Lkw bis 3,5t e===Busse =—Kraftrader

Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa Gei3endorfer
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Trends im deutschen Automarkt

VDIK Aa~

Deutsche werden tendenziell aulRerdem offener fur alternative Antriebe...

Welche Antriebsart wiirden Sie beim néchsten Autokauf bevorzugen?
Targobank Autostudie 2024

70%
60%
50%
40%
31%

30%

20%

10%

| / ==

0%
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

—e— Benzin —e— Diesel —e— Hybrid

Elektro =0 \Nasserstoff ... Unentschlossen

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.

Anteil der Befragten, die zustimmen: Grundsétzlich werde ich heim
Autokauf in Zukunft nur noch Elektroautos in Betracht ziehen
HUK Mobilitatsstudie 2024

30%
25%
H
/ —0 23%
20%
15%
13%
10%
8%
5%
0%
2021 2022 2023 2024

—e—16-39 Jahrige -—e=Deutscher Durchschnitt —e=> 40 Jahre alt

Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa Gei3endorfer
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Trends im deutschen Automarkt

... und bevorzugen zunehmend grof3ere Autos

Pkw-Neuzulassungen nach Segment

45%

0% 41,5%

35%

30%

25%

0,

20% 16,8%

15% 16,3%
13,6%

10% —

0%
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

—e—Minis & Kleinwagen —e=Kompaktklasse —e=Mittelklasse Oberklasse —e=SUVs & Gelandewagen Transporter

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa GeiBenddrfer
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Themen 2025

= RN

Elektromobilitat Klimaschonende
& Ladeinfrastruktur “ Nutzfahrzeuge

(5= .

@ C & - $
Automatisiertes &
autonomes Fahren;

Digitalisierung ’

Alternative Wirtschaftsstandort

Antriebe Deutschland
ﬁ -—

cO Freier Handel
2
& fairer Wettbewerb

Nachhaltigkeit Bezahlbare
& Kreislaufwirtschaft Mobilitat

Regulierung

Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa Gei3endorfer
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Der Automobilmarkt in Deutschland:
Elektrifizierung

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa GeiRendorfer




Pkw-Neuzulassungen nach Antriebsart
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% Gesamtneuzulassungen

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.
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Pkw-Neuzulassungen mit ,alternativen Antriebsformen™

FlUssiggas
—Rein batterieelektrische
Pkw

——Plug-In Hybride

Brennstoffzelle

—Mildhybride

—Vollhybride %
.
>
<
Y
2
27



Marktanteile rein batterieelektrischer Pkw im Vergleich

Norwegen
Danemark
Schweden
Niederlande
Malta
Finnland
Belgien
Luxemburg
China

Island
Portugal
Schweiz
Grol3hritannien
Osterreich
Frankreich
Irland
Deutschland

USA
Zypern
Ungarn

Lettland
Rumanien
Litauen
Estland
Slowenien
Griechenland
Spanien
Tschechien
Italien
Bulgarien
olen
Kroatien
Slowakei
Japan*

BEV-Marktanteil an allen Pkw-Neuzulassungen
Januar bis Oktober 2024

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.

88,8%
49,5%
34,2%
32,5%
29,0%
28,6%
27,7%
27,4%
23,7%
23,5%
18,8%
18,7%
18,1%
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Warum entwickeln sich die Elektro-Markte so unterschiedlich?

Subventionen, Steuervergunstigungen und Regulierung

% Gesamtneuzulassungen

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.
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Warum entwickeln sich die Elektro-Markte so unterschiedlich?

Subventionen, Steuervergunstigungen und Regulierung

Steuerbegtinstigungen Kaufanreize Sonstige Anreize

Deutschland

Frankreich

Italien

Norwegen

USA

China
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Warum entwickeln sich die Elektro-Markte so unterschiedlich?

Unterschiede in der VerfUgbarkeit und Kapazitat der Ladeinfrastruktur

Korea
Niederlande
Chile
Griechenland
China
[talien
Belgien
Sudafrika
Frankreich
Indien
Spanien
Schweden
Japan
Polen
Finnland
Schweiz
Danemark
Portu%al
Mexiko
Kanada
Brasilien
Deutschland
USA

Island
Grol3britannien
Norwegen
Indonesien
Thailand
Australien
Neuseeland

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.

Anzahl der elektrischen Pkw und leichten Nutzfahrzeuge pro offentlichem Ladepunkt

64
68

Korea
Chile
China 3,4
Niederlande 2,5
Sudafrika 2,4
Griechenland 2,0
Italien 1,7
Indien 1,7
Spanien
Portugal
Frankreich 1
Japan 1
Belgien 1,2
Polen 1,2
Finnland 1,1
Schweiz
Danemark
Schweden
Kanada
Deutschland 0
USA 0
Norwegen 0
Mexiko 0,6
Grol3britannien 0,6
Brasilien 0,5
Island 0,5
Indonesien 0,4
Thailand 0,4
Neuseeland 0,4
90 Australien 0,3

4,8
4,8
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kW an dffentlichen Ladestationen pro Elektrofahrzeug fiir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge
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Warum entwickeln sich die Elektro-Markte so unterschiedlich?

Unterschiede in Nachfragepraferenzen

Spanien
Italien
Litauen
Danemark
Schweden
EU
Deutschland
Luxemburg
Ungarn
Frankreich
Slowenien
Niederlande

Belgien

Interesse an BEVs: Nicht-BEV-Fahrer

20% 30% 40%

2023 m2022

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.

Anteil der Nicht-BEV-Fahrer, die erwégen, innerhalb von 0-5 Jahren ein BEV zu kaufen
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Der Automobilmarkt in Deutschland:
Lukunftsaushlick
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Grundlegende Einflussfaktoren
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Makrookonomische Faktoren

Reales Wachstum des Bruttoinlandprodukts (in %)
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2,0 S~
e \\1,0 11
1,5
0,0 : : : : : :
2014 2015 2016 2017 2018 2019\202(/ 2021

=s8F

2022 2023 2024*

1,8
/ \_0’ 3 2%
_-2228%%
T TN -3;‘:;‘-5::2"“-_|—|

2025*

-3,8

--------- ifo (Herbstprognose '24)
--------- ifW Kiel (Herbstprognose '24)

--------- SVR (HG 24)

Bundesregierung (Herbstprognose '24)
--------- EU Kommission (November '24)

OECD (Economic Outlook, 09/24)
KfW Research (11/2024)

--------- Gemeinschaftsdiagnose (Herbst '24)
--------- Bundesbank (Projektion 06/24)
--------- IMF (World Economic Outlook, 10/24)

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.

Reales Wachstum des Bruttoinlandsprodukts (in %)
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China Deutschland

Japan
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Makrookonomische Faktoren
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Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.
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Nationale und EU-Regulierung

200

150

100

50

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V.

Hochstzulassige CO2-Emissionen pro Kilometer fiir Neufahrzeuge

o———

Transporter

N\

in Gramm CO, pro Kilometer (WLTP)
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CO2-Flottengrenzwerte: Verscharfung der
CO,-Emissionsgrenzwerte fur neue Pkw und
Transporter in der EU

Verbot des Verkaufs neuer Autos mit
Verbrennungsmotor: Ab 2035 durfen in der
EU keine neuen Autos mit Verbrennungs-

motoren mehr zugelassen werden

BEVs auf deutschen StraRen: Das Ziel der
Bundesregierung ist es, bis 2030 15
Millionen BEVs im Bestand zu haben
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Zukunftssorgen der deutschen Verkehrsteilnehmer

Ich bin sehr besorgt oder besorgt, dass...
TOV Mobility Studie 2024
... die Kosten fur Mobilitat steigen 50%

... ich nicht mehr frei iber mein personliches Mobilitatsverhalten entscheiden kann 36%

... autonome Fahrzeuge nicht sicher fur Passagiere und Ful3ganger sind 34%

... ich mir ein Elektroauto aufgrund fehlender Subventionen nicht leisten kann 33%

... Konflikte/Spannungen zwischen Verkehrsteilnehmern werden zunehmen 30%

... meine Privatsphdre in vernetzten Fahrzeugen nicht ausreichend geschutzt ist

28%

... die negativen Umweltauswirkungen des Verkehrs zunehmen werden 27%

... meine Mobilitatsbedurfnisse vernachlassigt werden
& 26%

... der Umstieg auf Elektromobilitat und der Ausbau der Ladeinfrastruktur in Deutschland ins Stocken gerat 2506

... der Verkehrsraum zu eng wird 24%

... meine Lebensqualitat durch die zunehmende Verkehrstberlastung sinkt 21%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

N = 2.500; Anteil der Befragten, die Uber bestimmte Aspekte der Mobilitadtsentwicklung ,besorgt” oder ,sehr besorgt” sind

Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. Volkswirt*innen berichten aus der Praxis| Dr. Lisa GeiBenddrfer
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Die Zukunft der Mobilitat

Das eigene Auto ist fur den Grol3teil der Deutschen aktuell im Alltag unverzichtbar

Carsharing-Markt ist zuletzt gewachsen, aber bislang noch Gberschaubar; viele Konsolidierungen aufgrund mangelnder
wirtschaftlicher Tragfahigkeit // Auto-Abo-Modelle werden bislang nur wenig angenommen

Auto der Zukunft: Konnektivitat und automatisiertes bis autonomes Fahren

Das Auto ist fur die meisten im Alltag unverzichtbar A majority of respondents, especially those in China, are very likely to buy

Frage: ,Hier auf der Liste stehen verschiedene Verkehrsmittel. Welche davon sind flr Sie privat im Sl S s ey s il

Alltag unverzichtbar?* Extremely likely to purchase connectivity features, % of respondents (n = 1,649)

Angaben in Prozent Total Premium segment BEV segment’

Auto

Fahrrad

Offentlicher Nahverkehr (OPNV)

Regionalzug, Fernzug - 63
100%
Motorrad, Motorroller 47
Fernbus
E-Roller [
v
Sy China  Germany us China  Germany us China  Germany us

0 20 40 60 80 100 'Battery-electric-vehicle (BEV) segment includes respondents who would consider buying a BEV for their next vehicle.
Source: McKinsey Automotive Digital Services Customer Survey, Oct 2023

Bewohner von... mGrollstidten = Mittelstidien mKleinstadten mDorfern

McKinsey & Company

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahre Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 12073
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Kontakt

Dr. Lisa Geil3endo6rfer
Verband der Internationalen Kraftfahrzeughersteller e.V. (VDIK)

geissendoerfer@vdik.de

Fur weitere Informationen besuchen Sie unsere Plattformen:

® — ® — @
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https://www.linkedin.com/company/43320467/admin/
https://twitter.com/Der_VDIK
https://www.vdik.de/
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